nate tot de alteratii hepatice gi ameliorate prin | 


administrarea de vitamina A+D. 

5. Hemeralopii prin boli nervoase și neuro- 
psihice în cadrul stărilor de epuizare fizică și 
nervoasă, somn insuficient, emoții mari, sur- 
menaj, depresie neuro-psihică și în unele trau- 
matisme craniene. - 

6. Hemeralopii prin boli oculare denumite și 
false hemeralopii, în miopii foarte progresive 
cu chorio-retinopatie miopigenă, uneori în 
mioza iridociclitei (pupila mică), în leziuni 
cristaliniene manifestate prin sclerozarea și in- 
gälbenirea cristalinulul. 

8. Hemeralopiile simptomatice intilnite in 
bolilei retinei şi ale nervului optic: degeneres- 
cente pigmentare tapeto-retiniene, cea mai 
frecventă formă fiind retinopatia pigmentară, 
în majoritatea chorio-retinitelor sau retinopati- 
ilor, în glaucom (mai ales cînd cimpul vizual 
este strimtorat), în decolorări și atrofii de nerv 
optic, precum și în intoxicații alcoolice-taba- 
gice (tutun), cu chinină, sulfurä de carbon etc. 

Tratamentul hemeralopiei este cauzal, refe- 
rindu-se la cauza care a determinat-o, rezulta- 
tele nefiind întotdeauna satisfăcătoare. Se re- 
comandă medicatie stimulatoare a retinei și 
nervului optic, vaso-dilatatoare (administrate 
local sau general), vitaminoterapie, tesutotera- 
pie (local sau general), tratament homeopatic 
etc. 


Se recomandă conducătorilor auto ca 
atunci cînd remarcă o scădere a adaptării de 
la lumină la întuneric, sau reducerea parțială 
sau totală a vederii crepusculare sau nocturne 
să se adreseze medicului oftalmolog pentru 
examinare și recomandări terapeutice, evitind 
conducerea autovehiculelor, fiind permanent 
în posibilitate de accidentare printr-o acuitate 
vizuală insuficientă, mai ales în condiții de lu- 
minozitate redusă. 


dr. Aurel ROSIN 


MICROSIOANE 


Exercitiu 

L-a crescut, 

l-a învăţat, 

gi acum acest pionier 

cu banderolă și paletă 

îi atrage lui, bărbat în toată firea, aten- 
tia 

cum să treacă strada! 


Papagalul 

Cine-ar fi crezut 

că acest „autoturism“ atit de delicat 
avea să se poarte 

deodată, 


atit de grosolan?! 

Imitindu-si stäpinul a început, pe tot 
drumul, 

să-i injure pe ceilalți trecători. 


Colncidente 

Mergea spre Drobeta Turnu-Severin 
Dar furtuna a fost atit de puternica 
incit 

a trebuit sa se opreasca deindata 

cu mult înainte de a fi ajuns la han. 
Vremea a trecut însă pe nesimţite 
avind alături, 

pe canapea, 

chiar de la „Fortuna“ 


o sticlă de coniac „Drobeta“. 
V. BARAN 
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Materialul l-au turni- 


zat jeepurile care 
cindva au fost folosite 
de serviciile armatei, in 
timpul celui de-al doi- 
lea război mondial. $a- 
siul vehiculului a fost 
lungit cu peste doi 
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metri, pentru a se putea 
amplasa longitudinal 
două sau trei banchete, 
aceasta în ideea sporirii 
gradului de utilitate a 
mașinii. Apoi, ingenioșii 
bricoleri au procedat 
fiecare după gradul de 


imaginaţie tehnică și 
artistică. Bineînţeles, 
exagerarea era am- 
prenta care îi deose- 
beste pe unul de celä- 
lalt. 

„.Nenumärate antene 
care nu folosesc, dar 
creeazä imaginea unui 
vehicul misterios, zeci 
de lămpi semnaliza- 
toare, în diferite culori, 
de diametre diferite, 
zeci de retrovizoare, cai 
din aluminium (ca pe 
vehiculele din tirgul 
mosilor de odinioarä), 
cocosi zburliti, gata de 
încăierare, picturi exo- 
tice, în culori stridente, 
însă fără elemente ire- 
verentioase la adresa 
bunului simț etc. Unii, 
mai discreti, pictau in- 
teriorul cu scene naive, 
avind grijä sä facä pu- 
blicitate acestor 
„opere“ prin înscrisuri 
pe flancurile vehiculu- 
lui. Contemplarea pic- 
turilor era rezervatä, bi- 
neinteles, doar pasage- 
rilor care pläteau 
cursa... 

Totul se făcea în ve- 
derea exploatării. Căci 
jeepney-urile foloseau 
drept taximetre. Acești 
„pomi ai sărbătorilor de 
iarnă“, cum îi numesc 
ziariştii, asigură tran- 
sportul în comun în in- 
sulele Filipine: 13 000 
doar în orașul Manilla, 
capitala ţării! În total, 
arhipelagul Filipinelor 
(7000 de insule) este 
deservit de peste 
100 000 de jeepney-uri. 
Si pentru că „relicvele“ 
n-au ajuns, și industria 
era înfloritoare, jeep- 
ney-urile au început să 
fie construite în zeci de 
ateliere particulare. Ja- 
ponezii au simţit aface- 
rea și firma Isuzu s-a 
pus pe lucru! Și astfel a 
apărut rafinamentul. 


Otel inoxidabil pentru 
anumite piese de caro- 
serie, tablouri de bord 
din lemn exotic, cana- 
pele din piele in culori 
diferite etc. Fiecare ma- 
sina asigură transportul 
a 14 pasageri: 12 pe la- 
terale, doi lingă sofer. 

Dar, iată, că autorită- 
tile din Manilla au hotä- 
rit sä achizitioneze ci- 
teva mii de autobuze 
pentru a lua in miini 
transportul urban. Je- 
epney-urile au devenit 
proscrise. Una din ima- 
gini dovedește ca un 
document fără echivoc 
ambuteiajele perma- 
nente pe care le pro- 
voacă aceste pitorești 
vehicule. Populaţia, 
însă, este pur și simplu 
îndrăgostită de acest 
mijloc de transport. Ar- 
gumentele avansate de 
către autorități privind 
ameliorarea confortului 
pasagerilor sînt res- 
pinse. 

Totuşi, procesul de 
transformare pare logic 
și ireversibil. Jeep- 


më ney-urile pierd vertigi- 


nos teren și, in conse- 
cintá, rațiunea de a 
exista. Nostalgicii spun 
că acum trebuie să in- 
tervină muzeele. Lor le 
revine obligația de a 
conserva aceste märtu- 
rii ale unei adevărate 


îi arte. Se vorbește chiar 


de un folclor tehnic pe 
care l-au dezvoltat si 
hrănit aceste vehicule 
care încîntă ochiul. 


Octavian NICULESCU 
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FORD ESCORT 


1,6 11 


Motor 4 cilindri in linie. alezaj x 
cursă 79,6x79,52 mm, 1 598 cmc 


(49. 

on u maxim 12.5 m ja 
jęk injectie de pi 

ob A” Bosch K/Ke-Jetronic, 
cutie de viteze cu 5 te, servo- 
frine, cu discuri pe fata, cu tam- 
buri la spate; dimensiuni: ampata- 
ment zoo m, aa 1,40 
m/1,43, sol 14 cm, lun- 
me 4, m, rd klima 1,64 m, inal- 
38 m; viteză 


1 ormante: 
maximä 178 km/h, acceleratie de 
la 0—100 km/h in 11,7 secunde; 
eg ECE — 6,2/7,6/10,2 1100 

m. 


Berlină 4 uși, 5 locuri, motor 4 
cilindri în linie, 1995 cmc, alezaj x 
cursă 82,7x91 mm, raport de 
compresie 9,2:1 122 CP OIN la 
5500 rot/min, cuplu maxim 16,6 
kgim la 5 000 rot/min, blocul gi 
chiulasa din aliaje ușoare. cutie 
de viteze cu 5 trepte; dimensiuni: 
à ment 2,60 m, ecartament 

1,48 m, lungime 4,53 m, là- 
imę 1,69 m, înălţime 1,35; perfor- 
mante: viteză maxima 173 km/h, 
accelerație — 1 000 m cu plecare 
de loc în 31 secunde, consum 
ECE— 4,1/7,9/10,1 1/100 km. 


Motor 4 cilindri-in linie, beg x 
cursă 93,4x84 mm, 2 302 cmc (cu 
catalizator), raport de compresie 
10,5:1, 195 CP(DIN) la 6 750 rot/ 
min, 84,7 CP/, cuplu maxim 23,4 
katm la 4 750 rot/min, injectie de 
benzinë Bosch ML-Motronic, cu- 
tie viteze cu 5 trepte, servo- 
frine cu disc pe patru roti; dimen- 
siuni: ampatament 2,56 m, ecarta- 
ment 1,41/1,43 m, lungime 4,36 
m. latime 1,67, înălțime 1,36 m; 
kafshës vitezë maximë 230 

ih, accelerație de la 0—100 
km/h in 6,9 secunde: consum 
ECE: 6,2/7,8/12,4 1/100 km. 


OGLINZI RETROVIZOARE 
A adormi 
Animalul doarme în om 


— așa se zice — 
Dar nu în omul de la volan! 


Cap 
Lumea cailor putere este A 
în capul participanţilor la traficul rutier. 


Obrazul machiat 

Rar îşi dorește să fie suspectat 

de „anemie“ (la cunoștințele despre legea circula- 
tiei)... 


Permis de conducere 

Există un „sens unic“ — : 

si un „nonsens“ (dacă nu-l posezi și te urci la vola- 
nul unui autovehicul) 


Kilometraj 
Jurnal de cälätorie: 
scurt-scurt ca un sold de CEC... 


Mihai MATEICIUC 


- Problema nu-i usoarä deloc... Lipsesc niste pre- 
zoane, niște șplinturi, dar mai ales niște... Kenturi la 
ambreiaj! 
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De doua ori pe an, in fe- 
bruarie $i martie, renumita 
statiune balnearä americana 
‚Daytona Beach“ ,comite” o 
infidelitate fatä de clientela sa 
obişnuit pașnică, pentru a-si 
indrepta toată atenția spre 
sporturile mecanice. Pe cele- 
bruł circuit de viteză de ia 
Daytona se desfasoara con- 
cursul de viteză pentru auto- 
mobile şi motociciete. 

Concursul oteră prilejul 
unei intilniri a tuturor bricole- 
rilor din S.U.A. si Canada. 
Ziaristul european care a par- 
tcipat anul trecut la această 
manifestaţie, contaminat de 
originalitatea intrecerii scrie 
„din nefericire cuvintele ex- 
primă prea putin, iar ideea pe 
care ţi-o formezi, citind doar 
reportajul, este palidă și total 
incompletă! Realitatea meca- 
nică depășeşte chiar fictiu- 
nea"... 


a 

4 
= 
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AL «MLASTINILOR» 


Dupä cinci ani de perseverentä, Terry Langford, concurind la bordul lui 
„Rubber Duck“, a cistigat finala in cea de-a 32-a editie a uneia dintre cele 
mai originale si solicitante, in acelasi timp, intreceri care se desfäsoarä anual 
in imprejurimile orasului Naples, din Florida — S.U.A. 

Zece mii de spectatori i-au aplaudat victoria, cu atit mai mult cu cit învin- 
sul era „marele“ Lee Hancock, veteranul „kilometrului noroiului”, cum este 
potezată întrecerea respectivă. Lee a fost de patru ori consecutiv învingător 
la categoria mașini cu motoare VB și două punți motrice, concurind pe un 
Chevrolet de 7 litri. 

Primul obstacol în infernala cursă, pe care nefericitul concurent nu-l poate 
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evita cit de cit, este „Sipi“, o groapă cu noroi adincă de doi metri, din care 
victima nu mai poate ieși decit tractat. Hancock concurind pe „Dat's da one”, 
a știut cum să scape din prima capcană, împingindu-l pe Langford spre o 
altă zonă periculoasă, „trădătoare“, cum o numesc-concurentii, pentru că as- 
cunde gropi mici, urmate de altele adinci. Hancock și-a ales traseul și pentru 
faptul că ştia că trecînd peste bălțile cu noroi subțire îl va orbi pe Langford 
cu necrutëtoarele jerbe care vor tisni de sub roţile monstrului său. Si aga s-a 
întîmplat! Orbit, Langford a derapat, a pierdut aderenţa și, bineînțeles, citeva 
secunde prețioase. Este depășit, dar remontează secundele, revine puternic 
și prinde „plasa“ mașinii lui Hancock. 

Abordează linia dreaptă din fata tribunelor cu fabuloasa viteză de 130 
km/h. lansind, în stinga si dreapta impresionante jerbe de noroi care acoperă 
literalmente maşina lui Hancock. „Dat's da one” se afundă într-o groapă. 
Inundat cu brutalitate de apa noroioasă, motorul tușește, cilindrii protes- 
tează. Mecanica este torturată, dar supraviețuiește. 

În tribune, suspans, neliniște, ce se va intimpla, care va învinge? „Rubber 
Duck“ prinde sub roti teren ceva mai dur și cei 750 de cai transmit puterea 
prin cutia de viteze automată gi formidabilul cuplu o face să „zboare“ spre 
victorie... 
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LA FRONTIERA DINTRE ARTĂ ȘI SPORT 


rmare din pag. 72) 
ani o mare popularitate in 
America de Nord. Pornind de 
la o caroserie de Ford fabri- 
catë in prima jumătate a 
acestul secol, bine conser- 
vată, restaurată, pe care se 
adaptează un motor foarte 
uternic, cu toate accesoriile 
nisate la un nivel calitativ 
deosebit, se obține un auto- 
mobil cu o sculptură folosită 
în spectaculoase curse de ac- 
celeratie pe distanța fixă de 
400 metri. 

Se preteră modelele Ford 
EFS rd „A“, Ford „B“ și 
Ford V8 din anii 1934—1940, 
In cadrul unul program meca- 
nic foarte elaborat, organizat 
de cluburi, cu membri foarte 
competenţi și cu un calendar 
competitional esalonat la 
toate niveleie de indeminare. 

Cele mai apreciate carose- 
rii se pare cä sint cele din 
anii '30, astfel că la ora actu- 
ală, unii se intreabă dacă nu 
cumva există mai multe 
exemplare Ford „Hot-Rod“ 

ecit Ford-uri vechi banale. 
ncă de acum 20 de ani, mo- 
delele anilor '30 se bucurau 
de prestigiul calităţii și dura- 
bilității componentelor, astfel 
că e uşor să răspundem la in- 
trebarea: „de ce neapărat se 
alege pentru un spectacol 


sportiv o mașină veche”' 
Răspunsul a nuantat „de ce 
nul, pentru că un „Rod“ mo- 
del 1930 poate fi dotat cu un 
motor al aceleiași perioade 
datorită costurilor reduse in 
contrast cu costurile ridicate 
ale automobilelor moderne. 
Pentru tinerii amatori de 
Hot-Rod o carcasă veche, 
aproape gratuită, este innobi- 
lată cu munca depusă pentru 
restaurare, recondifionare și 
finisare in orele libere, pe du- 
rata a 2—3 ani inglobind 
intr-un modei aproximativ 
20.000 dolari valoare. 
Varianta „Street-Rod“ (Rod 
de stradă) este tot o carcasă 
de fabricaţie veche. in bună 
stare, adaptata dintr-o caro- 
serie de autoturism la care se 
păstrează elementele habita- 
clului mal mult sau mai putin 
original, pe care se prev: 
dotări mecanice robuste fini- 
sate ca pentru o expoziție: to- 
tul este lustruit, șlefuit, apoi 
cromat sau emailat. 
llustratia prezintă o colecţie 
de Hot-Rod și eng ba- 
zate pe caroserii Ford. In fi- 
gura 1, un Hot-Rod „Ford-T“ 
poate fi recunoscut num 
după radiator și caroserie. În 
figura 2, un Street-Rod 
Ford-.B" coupé (1932) se 
prezintă ca o restaurare reu- 
sitë, in timp ce in figurile 3 gi 


4 se remarcă modele „B“ in 
variantele decapotabile. La 
spatele modelului decapotabil 
se distinge cea de a treia usa 
a habitaciului, care caracteri- 
zează tipul spider permitind 
AE my vintului și al... prafu- 
lui. In imaginea 5 un alt mo- 
del „B“, echipat cu un motor 
V8, cu două carburatoare (vi- 
zibile in imaginea 6). In ima- 
ginea 7, un Street-Rod Ford 
1934, echipat cu un motor de 
7600 cmc, a avut nevole de 
un spor de lungime spre a 
adăposti cei 480 CP dezvol- 
taţi! În imaginea 8 — un Ford 
1940 devine un Street-Rod, 
capabil să concureze și intr-o 
galerie de pictură, in timp ce 
in imaginea 9 se etale un 
Hot-Rod botezat „Spiderul 

iben“, care măsoară numai 

1 cm inëltime, fiind dotat cu 
un motor Chevrolet-Corvair, 
räcit cu aer. 

Figura 10 prezintă un Stre- 
et-Rod Ford „A“ (1928—1931) 
cu un motor V8 de 500 CP, 
cu roți de 11 toll in spate, 8 
toll in față. Anvelopele mai 
mari la spate sint necesare 
spre a realiza acceleratilie 
dorite 


La toate aceste modele vi- 
teza de viri nu contează. ȘI 
după cum se constată, nici 
munca înglobată in restau- 
rare! 
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